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1. HINTERGRUNDE

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] lber die Bewertung und Bekadmpfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden, einschlieBlich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelénden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einfihrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes — ,Verordnung Uber die Larmkartierung“[3].

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] fordert die Kartierung von Immissionen von
Hauptstrecken des StraBen- und Schienenverkehrs sowie von GroBflughafen. Fir
besonders larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionspléane zu erstellen.
Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionspléne sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 20. September 2013 wurden wir
am 18. Februar 2014 von der Gemeinde Oberderdingen beauftragt, den vorliegen-
den Larmaktionsplan zu erarbeiten.

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde vom Gemeinderat in seiner Sitzung vom
29. September 2015 gebilligt. Auf dieser Grundlage erfolgte im Zeitraum vom
02. November bis zum 04. Dezember 2015 die Beteiligung der Offentlichkeit, der
Fachbehdrden sowie der berthrten Trager 6ffentlicher Belange an der Aufstellung
des Larmaktionsplans.

Die eingegangenen Anregungen und Einwénde wurden vom Gemeinderat in seiner
Sitzung vom 29. November 2016 behandelt und flossen so in die vorliegende End-
fassung des Larmaktionsplans der Gemeinde Oberderdingen ein. Die Ergebnisse
der Offentlichkeitsbeteiligung sind in Kapitel 5 dargestellt.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind geméaR § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf. Larm-
aktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur Larm-
minderung formuliert werden. Dariiber hinaus sind Betroffenheitsanalysen durchzu-
fihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spétestens alle flnf Jahre sind Larmaktionsplane zu Uberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
» Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst. Die Larmaktionsplanung der ersten Stufe war bis Ende 2013 fertigzustellen.

In der zweiten Stufe werden die
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

2.3
Zustandigkeiten

Flr die Erarbeitung der Larmaktionsplane sind nach § 47e Abs. 1 und 4 geman
BImSchG [2] grundsatzlich die Kommunen zustandig. Somit wird als zustandige
Behorde fur den Larmaktionsplan Oberderdingen benannt:

Gemeinde Oberderdingen | Amthof 13 | 75038 Oberderdingen.

Die Zustandigkeit fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fur
bundeseigene Haupteisenbahnstrecken liegt nach § 47e Abs. 4 BImSchG [2] beim
Eisenbahn Bundesamt (EBA). Uber die genauen Zustandigkeiten zur Aufstellung
eines Larmaktionsplanes an bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken klart das Mi-
nisterium far Verkehr und Infrastruktur (MVI) Baden-Wdrttemberg in ihrem Schrei-
ben vom 18. Méarz 2015 [4] auf. Darin heil3t es, dass die Gemeinden fir die 2. Stufe
der Larmaktionsplanung an bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken zusténdig
sind. Ab der 3. Stufe im Jahre 2017 liegt dann die Zusténdigkeit beim EBA.
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Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen
sind die jeweiligen Fachbehérden zusténdig. Dieses sind insbesondere die jeweili-
gen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrsbehdrden sowie an bundeseigenen
Schienenstrecken der Bund. Die in einem Plan genannten MaBnahmen sind in das
Ermessen der zustandigen Behdérden (Landratsamt, Regierungsprasidium, EBA)
gestellt, wobei die gesetzlich verpflichtende Zielsetzung der Larmaktionsplanung
,schadliche Auswirkungen, einschlie3lich Belastigung, durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen, oder sie zu mindern® entsprechend zu bertcksichti-
gen ist. Die Frage einer weitergehenden Bindungswirkung eines Aktionsplanes fir
die zur Umsetzung zustandigen Behérden ist durch ein Schreiben des MVI Baden-
Wirttemberg vom 23. Méarz 2012 [5] spezifiziert worden.

2.4
Berechnungsgrundlagen

Die Larmkartierung wurde nach den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1]
auf Basis der deutschen ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungs-
larm an Stralken (VBUS)“ [6] und der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den
Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSCH)* [7] durchgefuhrt. Die VBUS basiert
auf den nach deutschem Recht geltenden ,Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra-
Ben (RLS-90)“[8], wobei diverse Abweichungen in den Berechnungsgrundlagen
bestehen. Die Schwerverkehrsdefinition lautet geméan VBUS auf 3,5 Tonnen zulas-
siges Gesamtgewicht, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem wird nach
VBUS [6] kein Zuschlag fir die erhéhte Stérwirkung an Lichtsignalanlagen berlck-
sichtigt.

Durch die abweichenden Berechnungsgrundlagen ergeben sich gewisse Differen-
zen zwischen den nach VBUS [6] bzw. RLS-90 [8] ermittelten La&rmpegeln. Diese
Unterschiede sind insbesondere vor dem Hintergrund relevant, als dass die zustan-
digen Fachbehérden die in den Planen enthaltenen MaBnahmen auf Grundlage der
fur sie maBgeblichen RLS-90 [8] abwagen.

Die VBUSCH [7] ist an die ,Richtlinien zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen — Schall 03 angelehnt, wurde jedoch an die Erfordernisse der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] angepasst. Es werden u. a. keine Zu- oder Abschlage
berlicksichtigt, womit die Anwendung des Schienenbonus entfallt.

Auf Basis der Emissionsansatze und Berechnungsgrundlagen wurden die in Absatz
2.5 beschriebenen Larmindizes Lpen und LN ermittelt. Es wurden Gebaudelarmkar-
ten berechnet, die Aussagen zu den Fassadenpegeln einzelner Gebaude ermdgli-
chen. Die zur Berechnung notwendigen Immissionspunkte wurden dabei den Vor-
gaben der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB)“ [9] folgend festgelegt.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegel-
bereichen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, so-
wie von Schul- und Krankenhausgeb&auden vor. Methoden zur Ermittlung von Ein-
wohnerzahlen auf der Grundlage statistischer Parameter sowie die Zuordnung der
Bewohner auf die Teilfassaden eines Gebaudes sind in der VBEB [9] beschrieben.

Abweichend von diesem theoretischen Vorgehen wurden zur Abbildung real beste-
hender Larmbelastungen die im November 2014 gemeldeten Einwohner den jewei-
ligen Wohngebauden zugewiesen und gemai VBEB [9] in einer Héhe von 4 m auf
die Fassadenabschnitte der Gebaude aufgeteilt.
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2.5
Larmindizes Lpen und Ly

Im Gegensatz zu den nach deutschem Recht angewendeten Beurteilungszeitrau-
men Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) werden im Rahmen der
Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie gewichtete Mittelungs-
pegel (La&rmindizes) verwendet.

Anhand des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpgy wird die Larmbelastung flr einen
24h-Tag angegeben. Er wird aus den Mittelungspegeln fur die drei Zeitraume Day
(6.00 — 18.00 Uhr), Evening (18.00 — 22.00 Uhr) und Night (22.00 — 6.00 Uhr) be-
rechnet, wobei in den Abend- und Nachtstunden Zuschlage aufgrund der erhéhten
Stérwirkung von Gerauschen beriicksichtigt werden.

Der Nachtlarmindex Ly bezieht sich rein auf die acht Nachtstunden zwischen 22.00
und 6.00 Uhr und kann damit insbesondere zur Beurteilung mdéglicher Schlafstérun-
gen aufgrund des Umgebungslarms herangezogen werden.

2.6
Auslésewerte und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionspldnen hat das Mi-
nisterium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiurttemberg (MVI) mit Schreiben
vom 11. Oktober 2013 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundsatzlich fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
Betroffene von Larmbelastungen dber 55 dB(A) Lpeny und 50 dB(A) Ly ausgewiesen
sind“ [10] Im Rahmen der Larmaktionsplanung ,sind auf jeden Fall die Bereiche mit
Larmbelastungen dber 65 dB(A) Lpeny und 55 dB(A) Ly zu bertcksichtigen® [10].

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung sehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts Hin-
weise auf eine Zunahme des Herzinfarktrisikos um ca. 20% [11] . In einem Schrei-
ben vom 10. September 2014 unterstreicht die Larmschutzbeauftragte des Landes
Baden-Wirttemberg, Frau Staatssekretarin Gisela Splett, die diesbeziigliche Ziel-
setzung der Larmaktionsplanung, Larmbetroffenheiten Gber einem Larmindex Lpen
von 65 dB(A) bzw. einem Larmindex Ly Uber 55 dB(A) nach Mdéglichkeit zu vermei-
den [12].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
fir Bereiche mit sehr hohen L&rmbelastungen, d. h. bei einem L&rmindex
Lpen > 70 dB(A) bzw. bei einem Larmindex Ly > 60 dB(A) [10], aus. Dass mit sol-
chen Larmpegeln eine Gesundheitsgeféahrdung einhergeht, wird in der wissenschaft-
lichen Literatur als hinreichend nachgewiesen erachtet [10]. Die Entwicklung von
LarmminderungsmaBnahmen zielt daher in erster Prioritat auf die Begrenzung der-
art hoher Belastungen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Gemeinde Oberderdingen liegt an der Grenze zwischen Stromberg und Kraich-
gau und ist eine Gemeinde im Landkreis Karlsruhe in Baden-Wdrttemberg. Sie be-
findet sich ca. 35 km norddstlich von Karlsruhe und ca. 40 km westlich von Heil-
bronn.

Zur Gemeinde Oberderdingen besteht aus dem Kernort Oberderdingen und den
Ortschaften Flehingen und GroBuvillars.

Zum Stand Juli 2014 lebten insgesamt 10.500 Einwohner in der Gemeinde.

Angrenzende Nachbarkommunen sind Sternenfels, Knittlingen (beide Enzkreis),
Bretten (Stadtteil Bauerbach), Kraichtal (Stadtteil Gochsheim), Zaisenhausen und
Kurnbach (alle Landkreis Karlsruhe).

Uber die BundesstraBe B 293 (Heilbronn-Pfinztal), die seit 1984 als Umgehungs-
straBBe sudlich an Flehingen vorbeifthrt, ist die Gemeinde an das Uberregionale
StraBennetz angebunden. Alle 3 Ortsteile werden in Nord-Sid-Richtung von der
LandesstraBBe L 554 Upstadt — Knittlingen durchquert. In West-Ost-Richtung verlauft
die L 1103 (Bretten-Sternenfels) zunachst nérdlich von GroBvillars bis zur L 554 im
Ortszentrum von Oberderdingen-Kernort, von wo sie nach Sudosten in Richtung
Sternenfels abbiegt. Weiter nérdlich im Kernort zweigt in Richtung Nordosten die
L 593 nach Kurnbach und Sulzfeld ab. Im Ortsteil Flehingen verlauft die K 3512 von
der L 554 aus zunéchst in Richtung Osten und dann Richtung Norden bis Kraich-
tal. Am ostlichsten Punkt, wo die StraBe nach Norden abschwenkt, mindet die
K 3507 aus Kirnbach kommend in die L 3512 ein. Die K 3507 ist zusétzlich mit der
B 293 verknUpft.

2001 wurde die EntlastungsstraBe der L554 westlich von Flehingen eingeweiht,
2006 die UmgehungsstraBBe westlich von Oberderdingen.

Oberderdingen ist durch die Anbindung des Ortsteils Flehingen an die Kraichgau-
bahn Karlsruhe - Heilbronn (nicht-bundeseigene Schienenstrecke) angeschlossen.
Auf der Strecke verkehrt die Line S4 der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG)
der Stadtbahn Karlsruhe.

Die Schnellbahnstrecke Mannheim-Stuttgart durchquert das Gemeindegebiet mit
der Talbriicke Zigeunergraben, dem Wilfenbergtunnel und dem Freudensteintunnel.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

3.2.1 StraBenverkehr

Im Rahmen der Umgebungslarmkartierung 2012 waren seitens der Landesanstalt
fir Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) der Verlauf der Bundesstral3e
B 293 sowie der LandesstraBen L 554 und L 1103 larmkartiert worden.

Mit dem Ziel einer mdglichst umfassenden und differenzierten Larmaktionsplanung,
wurden zusatzlich die LandesstraBe L 593 in Oberderdingen-Kernort und die Kreis-
straBen k 3512 und K 3507 im Ortsteil Flehingen einbezogen.
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Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrskennwerte entstammen aus
verschiedenen Verkehrsuntersuchungen der Gemeinde Oberderdingen vom Biro
Modus Consult, Karlsruhe, [13], [14], [15]. Sie wurden entsprechend aufbereitet und
in das Berechnungsmodell Ubernommen. Fir StraBenabschnitte, fir die keine im
Rahmen von Verkehrsuntersuchungen ermittelten Werte vorlagen, wurde auf Anga-
ben aus dem laufenden Verkehrsmonitoring des Landes Baden-Wiirttemberg 2013
zurtickgegriffen.

In die Larmkartierung Oberderdingen gingen somit folgende Stral3en mit ihren spezi-
fischen Verkehrskennwerten ein:

Tabelle 1: Verkehrsautkommen StraBen in DTV/24 h
StraBenabschnitt DTV alle Tage
B 293 Flehinaen 8.600 — 10.100
B 293 Flehingen Rampe West/Ost 6.500/2.000
L 554 Flehingen Kraichtal-/Derdinger StraBe 2.200 —5.500
L 554 Oberderdingen Flehinger StraBe 7.000-9.100
L 554 GroBvillars Heilbronner StraBe 3.350 — 4.150
L 1103 GroBvillars bis Oberderdingen Brettener Str. 6.050 — 8.900
L 1103 Oberderdingen Sternenfelser StraBe 5.000 — 3.500
L 593 Oberderdingen Haupt-/Sulzfelder StralBe 3.250 — 4.800
K 3512 Flehingen Bissinger-/Fr.-v.-Sickingen StralBe 4.000
K 3512 Flehingen Bahnbriicker StraBe 2.300 — 2.500
K 3507 Flehingen Kirnbacher StraBe 2.500 — 3.500
OrtsentlastungsstraBe Flehingen 3.500
OrtsentlastungsstraBe Oberderdingen 3.300 — 4.000

3.2.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fir die Larmkartierung der nicht-bundeseigenen Schienenstrecken
liegt bei der LUBW.

Als nicht-bundeseigene Schienenstrecke verlauft in Oberderdingen die Kraichgau-
bahn Karlsruhe — Heilbronn. Fir diese Schienenstrecke stehen von der LUBW fiir
die 2. Stufe der Larmaktionsplanung keine Kartierungsergebnisse zur Verfligung,
jedoch fur den Bereich Bretten. Dieser Emissionsansatz wurde zur Berucksichtigung
der Schienenverkehrsgerausche auf den Bereich Flehingen Ubertragen.

Auf der Schienenstrecke Karlsruhe — Heilbronn durch den Ortsteil Flehingen wurde
folgender Emissionspegel in Ansatz gebracht:

Tabelle 2: Emission Schiene

.. . L L L
Emission Schiene day evening night
LmERS 56,9 55,5 49,1
LmERS+Corr 58,9 57,5 51,1

In der Stufe 2 ist als bundeseigene Schienenstrecke die Schnellbahntrasse von der
EBA larmkartiert worden. Aufgrund der Entfernung der Trasse zum Ort, ist die
Larmbelastung fir die Bebauung als nicht relevant anzusehen.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 8 von 24
5355 | Larmaktionsplan der Gemeinde Oberderdingen | 29. November 2016


http://de.wikipedia.org/wiki/G%C3%A4ubahn_(Stuttgart%E2%80%93Singen)

PLANE

ANHANG A3-A4

ANHANG A5-A6

3.3
Kartierungsergebnisse

Es wurden zwei Gerauschsituationen berechnet: Gesamtldrm StraBen- und Schie-
nenverkehr und StraBenverkehr.

3.3.1 Plane

In den Plandarstellungen sind die Untersuchungsergebnisse fir jeden der Ortsteile
in Form von Raster- und Gebaudelarmkarten flr die Larmindizes Lpgy und Ly gra-
fisch aufbereitet.

Die Rasterlarmkarten zeigen die jeweils ermittelten Larmindizes in flachenhafter
farbiger Darstellung.

In den Gebaudelarmkarten sind die Gebaude farbig hervorgehoben

- deren lauteste Fassade Pegelwerte oberhalb der Auslésewerte der Larmak-
tionsplanung aufweist (Lpen > 65 dB(A), Ly > 55 dB(A)) und

- deren lauteste Fassade die Pegelwerte des vordringlichen Handlungsbe-
darfs (Lpen > 70 dB(A), Ly > 60 dB(A)) Uberschreiten.

Die Plane mit den Kartierungsergebnissen sind im Anhang dokumentiert.

3.3.2 Immissionspegeltabellen

Die Immissionstabellen wurden sowohl alleine fiir den StraBenverkehr als auch ge-
meinsam far StraBen- und Schienenverkehr fiir die Gemeinde Oberderdingen auf-
gelistet. AuBerdem gibt es fUr jeden Teilort eine Immissionspegeltabelle unter Be-
ricksichtigung des StraBenverkehrs. Darin sind alle Fassadenpegel der Gebaude
im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung oberhalb der Auslésewerte fiir die bei-
den Larmindizes Lpeny und Ly aufgelistet.

Die héchsten, im Rahmen der Larmkartierung ermittelten Larmindizes wurden so-
wohl unter Berlcksichtigung des StraBenverkehrs als auch des StraBen- und
Schienenverkehrs an folgenden Fassaden ermittelt:

- SlUdwestfassade Gebaudes Flehinger StraBe 4 an der LandesstraBBe L 554
im Teilort Oberderdingen Kernort

- Nordfassade Gebaudes Franz-von-Sickingen StraBBe 8 an der K 3512 im Tei-
lort Flehingen.

Folgende maximale Larmindizes wurden berechnet:
Flehinger StraB3e 4: Loen = 71,6 dB(A), Ly =62,5 dB(A)
Franz-von-Sickingen StraBe 8: Lpgny = 71,4 dB(A), Ly = 62,5 dB(A)

Obwohl an diesen Gebauden das Verkehrsautkommen flir die Stufe 2 (< 8.200
Kfz/24 h) unterschritten wird, kommt es auf Grund des engen StraBenquerschnittes
und der nahen Lage der Gebdude zum Fahrbahnrand zu diesen hohen Gerausch-
einwirkungen.

Der am geringsten durch Gerduschimmissionen betroffene Teilort ist GroBvillars.
Die maximalen Larmindizes betragen dort Lpgn = 68,4 dB(A) bzw. Ly = 59,2 dB(A).

Die Immissionspegeltabellen fir den StraBenverkehr im Gesamtort sind im Anhang
A3 und A4 dokumentiert.

Die Immissionspegeltabellen fir den StraBen- und Schienenverkehr im Gesamtort
sind im Anhang A5 und A6 dokumentiert.
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ANHANG A7-A9

LISTEN

Die Immissionspegeltabellen der Ortsteile fir den StraBenverkehr sind im Anhang
A7 bis A9 dokumentiert.

3.3.3 Betroffenheitsstatistik Gesamtort

Die Aufstellungen der Betroffenheiten zeigen, wie viele Einwohner des Gemeinde
welchen Pegelbereichen ausgesetzt sind. Die Einwohner eines Geb&udes wurden
dabei gemai VBEB [9] auf die Fassadenabschnitte des jeweiligen Wohngebaudes
verteilt. Die Einordnung der Schulgebaude erfolgte Gber den energetischen Mittel-
wert ihrer jeweiligen Einzelfassaden.

Hervorgehoben sind die den Auslésewerten der Larmaktionsplanung bzw. dem vor-
dringlichen Handlungsbedarf entsprechenden Pegelbereiche.

Tabelle 4: Einwohner und Gebdude nach Pegelbereichen fiir Gesamtort
StraBenverkehr
Pegelbereich Einwohner Schulen

[dB(A)] Lpen Ln Lpen Ly

50 - 55 649 385 1

55 - 60 354 274 - -

60 — 65 379 61 - -

65-70 252 - - -
>70 12 - - -

Alleine durch den StraBenverkehr sind fir den Gesamtort in Bezug auf den 24h-Tag
(Lpen) 264 Einwohner von Larmpegeln oberhalb der Ausldésewerte der Larmaktions-
planung betroffen, in der Nacht (Ly) sind es 335 Einwohner.

Sehr hohen Pegeln mit Lpgy > 70 dB(A) bzw. Ly > 60 dB(A) sind dabei 12 bzw. 61
Einwohner ausgesetzt.

Tabelle 5: Einwohner und Gebdude nach Pegelbereichen fiir Gesamtort

StraB3e - und Schienenverkehr

Pegelbereich Einwohner Schulen
[dB(A)] Loen Ln Lpen Ln
50 - 55 803 398
55 -60 400 276 - -
60 — 65 388 60 - -
65-70 254 - - .
>70 11 - - .

Bei der Betrachtung des StraBen- und Schienenverkehrs sind fiir den Gesamtort in
Bezug auf den 24h-Tag (Lpen) 265 Einwohner von Larmpegeln oberhalb der Auslé-
sewerte der Larmaktionsplanung betroffen, in der Nacht (Ly) sind es 336 Einwohner.
Sehr hohen Pegeln mit Lpey > 70 dB(A) bzw. Ly > 60 dB(A) sind dabei 11 bzw.
60 Einwohner ausgesetzt.

Die Listen mit den Betroffenheiten, auch fir die einzelnen Ortsteile, sind fir den
StraBenverkehr in Anhang A1 und fir den StraBen- und Schienenverkehr in Anhang
A2 dokumentiert.
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3.3.4 Betroffenheitsstatistik Ortsteile

Im Folgenden werden die Betroffenheiten in den einzelnen Ortsteilen Flehingen,
Oberderdingen und GroBvillars unter Berucksichtigung des StraBenverkehrs im Ein-
zelnen betrachtet.

Die hochste Anzahl von Betroffenen sowohl oberhalb der Auslésewerte als auch
oberhalb des vordinglichen Handlungsbedarfs ist in Oberderdingen-Kernort zu ver-
zeichnen. Oberhalb der Auslésewerte Lpen/Ly sind 105/138 Einwohner betroffen und
oberhalb des vordinglichen Handlungsbedarfs Lpgn/Ly sind es 3/18 Einwohner.

Die geringste Anzahl von Betroffenen gibt es im Teilort GroBvillars. Von Pegeln
oberhalb der Auslésewerten Lpgn/Ly sind lediglich 18/22 Einwohner betroffen, flr
den Bereich des vordinglichen Handlungsbedarfs sind sogar keine Betroffenheiten.

Tabelle 6: Einwohner und Gebdude nach Pegelbereichen
StraBenverkehr Flehingen
Pegelbereich Einwohner Schulen
[dB(A)] Loen Ln Lpen L
50 - 55 332 146
55 - 60 133 120 - -
60 - 65 152 18 - -
65-70 102 - - -
>70 3 - - -
Tabelle 7: Einwohner und Gebdude nach Pegelbereichen
StraBenverkehr Oberderdingen-Kernort
Pegelbereich Einwohner Schulen
[dB(A)] Loen Ln Lpen Ln
50 -55 273 196
55 - 60 177 132 - -
60 — 65 190 43 - -
65-70 132 - - -
>70 8 - - -
Tabelle 8: Einwohner und Gebdude nach Pegelbereichen
StraBenverkehr GroBvillars
Pegelbereich Einwohner Schulen
[dB(A)] Loen Ln Lpen Ln
50 -55 44 42
55 - 60 44 22 - -
60 — 65 37 - - -
65-70 18 - - -
>70 - - - -
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 11 von 24

5355 | Larmaktionsplan der Gemeinde Oberderdingen | 29. November 2016



4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmaBnahmen benannt sowie
die im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen Vorhaben aufgezeigt, die
eine weitere Larmminderung entlang der betrachteten StraBBen und der Schiene zum
Ziel haben.

4.1
Wirkung larmmindernder MaBnahmen

4.1.1 Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert
eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Eine Verringerung um
3 dB(A) entspricht in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer Halbierung
der Verkehrsmenge.

Abb. 1: Minderungswirkung von Tempo 30

-2dB bis -3dB

Quelle: MVI Baden-Wiirttemberg [16]

4.1.2 Aktiver Schallschutz

Larmschutzwédnde und -waélle: Aktive LarmschutzmaBnahmen wie der Bau von
Larmschutzwéanden oder -wéllen wirken durch die Unterbrechung der Schallausbrei-
tung zwischen Larmquelle und Immissionsort. Je nach Situation und Ausfiihrung
sind Minderungswirkungen von bis zu 15 dB(A) zu erzielen. Aufgrund dieser hohen
und auch fir AuBenbereiche geltenden Minderungswirkung sind aktive Larm-
schutzmaBnahmen — wenn umsetzbar - zu beflrworten. Innerorts sind solche bauli-
chen MaBnahmen aufgrund stédtebaulicher Aspekte oder der erforderlichen Er-
schlieBung von Grundstlicken oftmals nur schwer umsetzbar.

Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge: Die mit dem Einbau eines larmmin-
dernden Fahrbahnbelags einhergehende Pegelminderung variiert je nach verbau-
tem Material sowie dem vorherrschenden Geschwindigkeitsniveau. Einen Uberblick
Uber den derzeitigen Stand der Technik bei larmmindernden Fahrbahnbelagen lie-
fert das Umweltbundesamt in einer aktuellen Publikation [17].
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Daraus geht hervor, dass sich durch den Einbau bestimmter Fahrbahnbeldge auch
bei innerorts geltenden Geschwindigkeiten von 50 und auch 30 km/h mitunter deut-
liche Pegelminderungen erzielen lassen. So ist ein Asphaltbeton AC 8 bei 30 km/h
um bis zu 4 dB(A) leiser als ein Splittmastixasphalt. Aufgrund der zahlreichen weite-
ren Parameter, die neben der Larmbelastung bei der Auswahl eines Belagstyps zum
Tragen kommen, kann im Rahmen des Larmaktionsplans jedoch lediglich darauf
hingewirkt werden, im Falle einer anstehenden Belagssanierung den zu diesem
Zeitpunkt schalltechnisch ginstigsten, den Anforderungen entsprechenden Fahr-
bahnbelag zu verbauen.

4.1.3 Passiver baulicher Schallschutz

Passive SchallschutzmaBnahmen umfassen u. a. den Einbau von Schallschutzfens-
tern und gedammten Fassadenbauteilen. Im Gegensatz zu aktiven Schallschutz-
maBnahmen oder einer La&rmreduzierung unmittelbar an der Quelle wirken sich pas-
sive MaBBnahmen lediglich auf den Innenraumpegel der geschiitzten Gebaude aus.

Werden entlang von Bundesfern- oder LandesstraBen Pegel oberhalb der Sanie-
rungswerte ermittelt, kommt flr diese StraBenabschnitte unter Einhaltung bestimm-
ter Voraussetzungen (Haushaltsmittel, Baujahr des Gebaudes, etc.) eine Férderung
passiver LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung in Betracht [16].

Die Durchfihrungsregelungen zur Larmsanierung beschrénken jedoch den Hand-
lungsbereich von SchallschutzmaBnahmen auf altere Gebaude (Baujahr vor 1974)
und sehen eine Eigenbeteiligung der Hauseigentimer vor. Weiterhin schlie3t ein in
der Vergangenheit durchgefiihrtes Larmsanierungsprogramm flr einen bestimmten
StraBBenzug eine erneute Férderung aus.

Seit dem Jahr 2014 sind nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) auch an bestehenden innerértlichen StraBen in kommunaler Baulast
LarmschutzmaBnahmen férderfahig. Dies umfasst sowohl passive Schallschutz-
mafBnahmen an schutzwlrdigen Rdumen als auch aktive MaBnahmen wie den Bau
von Larmschutzwanden sowie den Einbau zugelassener larmmindernder Fahrbahn-
belage. Voraussetzung ist, dass die beantragten MaBnahmen Teil eines Larmakti-
onsplans nach § 47 BImSchG sind [18].
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4.2
Bereits realisierte MaBnahmen zur Larmminderung

Die Gemeinde Oberderdingen hat vor der Einfihrung des Larmaktionsplans in der
Vergangenheit bereits verschiedene MaBnahmen zur Minderung des StraBenver-
kehrslarms durchgefihrt.

Eréffnung der Ortsumgehung Flehingen im Jahr 2001.
Eréffnung der Ortsumgehung Oberderdingen im Jahr 2006.

Durch die flachendeckende Einfihrung von Tempo 30-Zonen in vielen Wohngebie-
ten konnte eine wirksame Verkehrsberuhigung mit entsprechender Minderung der
Schallimmissionen erreicht werden.

Schachtdeckel wurden kontinuierlich auf Niveaugleichheit mit der Fahrbahn und
ihrer passgenaue Auflage Uberprift und KorrekturmaBnahmen ergriffen.

Im Rahmen von Bebauungsplanen wird Gberprift, ob zur Realisierung des Projektes
LarmschutzmaBnahmen notwendig werden. In folgenden Bereichen wurden in den
vergangenen Jahren aktive LarmschutzmaBnahmen an StraBen in der Gemeinde
Oberderdingen realisiert:

- Entlang der Ortsumgehung in Oberderdingen- Kernort
- Bebauungsplan ,Storchenacker” in GroRvillars

4.3 MaBnahmen zur Larmminderung an bundeseigenen Schienenwegen

Auf Bundesebene wurden folgende MaBnahmen zur L&rmminderung an bundesei-
genen Schienenwegen ergriffen:

4.3.1 Larmabhangiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Netz AG das larmabhangige
Trassenpreissystem flr Gulterziige eingefihrt. Auf die regularen Trassenentgelte
wird seit Juni 2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Giterzug nicht Gberwie-
gend ,leise“ Guterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Guterwagenhalter, die
einen vorhandenen Guterwagen von lauter auf leise Technik umrlsten, vom Bund
einen laufleistungsabhangigen Bonus beim Einsatz eines umgeritsteten Giterwa-
gens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu regelt die
vom Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Foér-
derrichtlinie "La&rmabhéangiges Trassenpreissystem" vom 17. Oktober 2013.

4.3.2 Umriistung lauter Ziige auf LL-Sohlen (,,Fliisterbremsen®)

Die LL-Sohlen glatten beim Bremsvorgang die Rader und senken so das Fahrge-
rausch des Zuges erheblich.
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4.4

Vorgeschlagene MaBnahmen zur Larmminderung an StraBen

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Oberderdingen verfolgt das Ziel, die Larmbelas-
tung entlang der betrachteten StraBen effektiv zu verringern. Der Fokus liegt dabei
zunachst auf den Bereichen mit sehr hoher Larmbelastung: Bei Pegeln mit Lpgy >
70 / Ly > 60 dB(A) besteht dringender Handlungsbedarf, um das Risiko einer Ge-
sundheitsgefahrdung durch Umgebungslarm zu mindern.

Vordinglichen Handlungsbedarf besteht in folgenden StraBenabschnitten:
- L554:  Flehingen: Derdinger StraBe

- K3512: Flehingen: Franz-von-Sickingen-StralBe

- L554: Oberderdingen-Kernort: Flehinger StraBBe

- L554: Oberderdingen-Kernort Brettener Stral3e

Wie beschrieben, wurden seitens der Gemeinde Oberderdingen in der Vergangen-
heit bereits verschiedene LarmminderungsmaBnahmen umgesetzt.

Neben - innerértlich aus stéadtebaulichen Griinden nur selten realisierbaren - aktiven
Larmschutzeinrichtungen sowie eher langfristig wirkenden Zielsetzungen wie neue
Verkehrsfuhrungen, stellen Geschwindigkeitsreduzierungen eine gleichsam wir-
kungsvolle, wie auch verhéltnismaBiig leicht umzusetzende Mdglichkeit der Larm-
minderung an Straf3en dar.

Mit einer Reduzierung der H6chstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h geht eine Pe-
gelminderung zwischen 2 und 3 dB(A) einher. Zum Vergleich: In der menschlichen
Wahrnehmung entspricht eine Pegelminderung um 3 Dezibel der Halbierung der
verursachenden Verkehrsmenge!

Folgende LarmminderungsmaBnahmen werden vorgeschlagen:

MaBnahme 1: Flehingen: Tempo 30 Bereich KraichtalstraBe / Derdinger StraBe /
Franz-von-Sickingen-Stral3e

Ab Knotenpunkt KraichtalstraBe (L554) / An der Winterhalde bis Bahnlinie Derdinger

StraBe (L 554) und bis Knotenpunkt Franz-von-Sickingen-StraBe / KiirnbachstraBe

(K 3507)

MaBnahme 2: Oberderdingen-Kernort: Tempo 30 im Bereich Flehinger- /
Sternenfelser StraBe

Ab Hbhe Wohnhaus Flehinger StraBe 37 bis Knotenpunkt L 1103 Sternenfelser
StraBe / Hintere Gasse

MaBnahme 3: Oberderdingen-Kernort: Tempo 30 im Bereich Brettener StraB3e:
Ab Knotenpunkt L 554 / L 1103 Sternenfelser StraBe bis Einmiindung Im Krautbihl

MaBnahme 4: GroBvillars: Lkw-Durchfahrtsverbot in Heiloronner Stral3e

Der Landesentwicklungsplan sieht auf Brettener Gemarkung 0Ostlich der Schienen-
strecke Kraichgaubahn Karlsruhe — Heilbronn die Direktanbindung der L 1103 an
die bestehenden Einmindung L 1103 (vor Umwidmung L 1103a) / B 35 vor.

Nach deren Fertigstellung soll die Sperrung fir den Lkw-Durchfahrtsverkehr in der
Heilbronner StraBe in GroBvillars erfolgen.
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4.5
Weitere MaBnahmen zur Larmminderung

4.5.1 Raumplanerische Aspekte

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und L&rmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie
auch in der Stadt- und Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikte vermeiden,
sofern diese frihzeitig erkannt werden. Das bedeutet z. B. eine entsprechende
raumliche Verteilung von stark verkehrsinduzierenden Einrichtungen, wie z. B. Bau-,
Garten- und Nahversorgungsmarkte, etc.

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [12] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen fiir den kom-
munalen Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungspla-
nung sollten Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebie-
ten, die Struktur der ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestal-
tung von Gebduden sowie aktive, passive und ,gestalterische® SchallschutzmaB-
nahmen entsprechende Bericksichtigung finden.

4.5.2 Fahrbahndeckensanierung

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerauschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten
die Windgerausche. Gerausche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei
verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden
zudem entscheidend durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspe-
zifische Ansatzpunkte wie die Gerauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Ka-
rosserie kénnen nicht Gegenstand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein.
Grundsatzlich wurde von der Industrie in der Vergangenheit hierzu viel Positives
erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und Reifentechnik hier weitere
Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerértlichen Fahrbahnbelédge, in welchem Mal3e diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und
insbesondere beztiglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhéhte Stérwir-
kungen resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und
eingebauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmaBig zu tberprifen
und ggf. auch punktuelle VerbesserungsmafBnahmen vorzunehmen. Langere Sanie-
rungsintervalle versprechen hier einwalzbare Niveauabdeckungen, die ein Absa-
cken der Schachtdeckel und das daraus resultierende Schlagen beim Uberfahren
wirksam verhindern kénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit La&rmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelmaBig beim Neubau und der Sanierung von StraBen umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden
Fahrbahnbelage unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzieren-
den offenporigen Asphaltbelage (,Flisterasphalt’) aufgrund des bei innerértlichen
Geschwindigkeiten begrenzten Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbst-
reinigung der Beldge nur flr anbaufreie, autobahnahnliche StraBen. Zudem nimmt
die larmmindernde Wirksamkeit offenporiger Asphalte mit der Nutzungsdauer ab.
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Zur Einhaltung der Emissionsgrenzwerte ist demzufolge Uber entsprechende Vor-
haltemafe zu regeln oder es muss eine regelmafiige Erneuerung des offenporigen
Asphalts erfolgen.

Derzeit noch in der Erprobung befinden sich verschiedene larmarme oder larmopti-
mierte Belagstypen, mit denen sich bei innerdrtlichen Geschwindigkeiten zwischen 2
und 4 dB(A) Larmminderung erzielen lassen. Diese Belage verfligen jedoch noch
Uber keine generelle Zulassung [17].

Allerdings lassen sich auch durch den Einsatz von herkdmmlichen Fahrbahnbel&-
gen in Regelbauweise teils betrachtliche Pegelminderungen erzielen. Je nach Ge-
schwindigkeitsniveau, Verkehrsaufkommen und 6rtlicher Situation kommen dabei
andere Belagstypen in Frage. Neben Splittmastixasphalt, der bei 50 km/h je nach
Ausfliihrung etwa 1 bis 2 dB(A) La&rmminderung bewirken kann, ist vor dem Hinter-
grund von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden insbesondere der Asphaltbeton AC 8
hervorzuheben. Das Umweltbundesamt bescheinigt diesem Belagstyp bei Ge-
schwindigkeiten zwischen 40 und 50 km/h eine Minderungswirkung von 3 dB(A), bei
30 km/h gar von 4 dB(A) [17].

Aufgrund der Vielzahl der Parameter, die tber die Eignung eines Fahrbahnbelags
im jeweiligen Anwendungsfall entscheiden, kann im Rahmen des Larmaktionspla-
nes keine konkrete Vorgabe zum Belagstyp getroffen werden. Es wird empfohlen,
bei jedweder anstehender Fahrbahnsanierung den zu diesem Zeitpunkt schalltech-
nisch gunstigsten, geeigneten Fahrbahnbelag zu verbauen.

4.5.3 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf innerdrtlichen HauptverkehrsstraBBen von — in
der Regel — 50 km/h trégt somit zur L&rmminderung bei. Geschwindigkeitstiiberwa-
chungen mit ,Blitzern“ wiederum kdénnen die Einhaltung férdern, wobei folgende
Aspekte zu bericksichtigen sind.

Stationare Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig
zunachst nur einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen hinrei-
chend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver® Effekt durch Be-
schleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings kann bei einer
entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch flachenbezogene
Wirkung erwartet werden. Dartber hinaus ist auch die eventuell nur punktuelle Wir-
kung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu vernachlassi-
gender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben hin-
gegen — eine gewisse Frequentierung vorausgesetzt — aufgrund der Unvorherseh-
barkeit einen eher langfristigen Effekt.

Eine weitere hilfreiche MaBnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen die jeweils gefahrene Geschwindigkeit angezeigt wird.
Solche Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibili-
sierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.5.4 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat maBgeblichen Anteil an der Larmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Ver-
kehrsangebote sowie die Starkung des FuB3- und Radverkehrs eine attraktive Alter-
native zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert
und somit positive Effekte auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.
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Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu
beitragen, den Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beein-
flussen. Betriebliches Mobilititsmanagement gibt Unternehmen die Méglichkeit, auf
die individuelle Verkehrsmittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der
Pendlerverkehr wirtschaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet
werden kann.

4.5.5 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MafBe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel (z. B. 120 dB(A)), sondern auch Dauerexpositionen
von Uber 65 dB(A) tags bzw. Uber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheits-
schaden fuhren kdnnen [11].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Die Planung und Durchfiihrung
solcher AufklarungsmaBnahmen sollte auf kommunaler Ebene bei den entspre-
chenden Stellen fiir Offentlichkeitsarbeit liegen, die von den Fachamtern inhaltlich
unterstitzt werden. Als Beispiele fir solche MaBnahmen kénnen 6ffentliche Veran-
staltungen, Presseartikel, Thematisierungen an den Schulen oder Aktionen unter
Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt werden.

Dabei sollte Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schallquellen
StraBenverkehr (und Schienenverkehr) hinausgegangen werden und zudem der
Gewerbeldrm sowie der Sport- und Freizeitldarm einbezogen werden. Gerade im
Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Verédnderungen des individuellen
Verhaltens nicht unerhebliche Larmminderungspotenziale zu erkennen. Aber auch
im Bereich des StraBenverkehrs kdnnen beispielsweise durch Hinweise auf eine
larmarme Fahrweise Impulse zur La&rmreduzierung gesetzt werden, die auf das indi-
viduelle Verhalten zielen.

4.5.6 StraBenraumgestaltung

Bei jeglicher Larmaktionsplanung ist zu beachten, dass Larm neben dem objektiv
feststellbaren Schalldruckpegel auch eine subjektive Komponente hat. Beispielhaft
soll dies daran verdeutlicht werden, dass Musik ahnlicher Lautstarke aber unter-
schiedlicher Art (Popmusik, Blasmusik, Orchestermusik) von verschiedenen Hérern
als sehr unterschiedlich angenehm oder stérend empfunden wird.

Beim StraBenverkehr wird der Aspekt der Subjektivitdt daraus ersichtlich, dass Ver-
kehrsgerausche als weniger stérend empfunden werden, wenn die verursachenden
Fahrzeuge beispielsweise aufgrund von Bewuchs nicht mehr sichtbar sind, obwohl
eine solche Hecke den Schallpegel objektiv nicht mindert. Ebenfalls eine geringere
Stérwirkung wird festzustellen sein, wenn der StraBenraum durch Begriinungen und
Umgestaltungen ansprechender gestaltet wird.

Larmmindernd wirken sich Umgestaltungen im StraBenraum aus, wenn ein AbrU-
cken der Fahrbahn von den Gebauden bewirkt oder Einfluss auf die Fahrgeschwin-
digkeiten genommen wird. Vermieden werden sollte jedoch, den Verkehrsfluss zu
behindern, da mit einer unsteten Fahrweise steigende Larm- und Schadstoffemissi-
onen einhergehen.
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ANHANG

5. I:ARMMINDERUNGSPLANUNG ALS ERGEBNIS DER
OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Die Offentlichkeitsbeteiligung an der Aufstellung des Larmaktionsplans der Gemein-
de Oberderdingen fand auf Grundlage der Entwurfsfassung (Stand 20.08.2015) vom
02. November bis zum 04. Dezember 2015 statt.

Den Birgerinnen und Blrgern, den Fachbehérden und berlhrten Tragern offentli-
cher Belange wurde damit die Mdéglichkeit gegeben, effektiv an der Ausarbeitung
des Larmaktionsplans mitzuwirken.

Die eingegangenen Einwande und Anregungen wurden vom Gemeinderat in seiner
Sitzung vom 29. November 2016 behandelt. Vorangegangen waren ein Abstim-
mungsgesprach zwischen der unteren StraBenverkehrsbehérde, dem Karlsruher
Verkehrsverbund (KVV) und angeschlossenen Busbetreibern, dem Fachbiro und
der Gemeindeverwaltung sowie ein Beschilderungsvorschlag des Landratsamtes
Karlsruhe.

Im Ergebnis wird an den in Kapitel 4 genannten LarmminderungsmaBnahmen
weitgehend festgehalten. Nach Abwagung aller Belange werden die unter 4.4
dgenannten LarmminderungsmaBnahmen wie folgt konkretisiert und deren
Umsetzung bei den StraBenverkehrsbehdérden beantragt:

Oberderdingen:

e L 554 (Brettener u. Flehinger StraBe): Tempo 30 aus Larmschutzgrinden
ganztagig im Bereich zwischen Brettener Str. 47 und Flehinger Str. 37

e L 1103 (Sternenfelser StraBe): Tempo 30 aus Larmschutzgriinden von 22 Uhr
bis 6 Uhr zwischen Sternenfelser Str. 49 und Einmindung in die L 554

Flehingen:

e L 554 (KraichtalstraBe, Derdinger StrafBe): Tempo 30 aus Larmschutzgrinden
von 22 Uhr bis 6 Uhr zwischen Bahnunterfiihrung Derdinger Stral3e und westl.
Einmindung ,An der Winterhalde*

o K 3512 (BissingerstraBe, Franz-von-Sickingen-StraB3e): Tempo 30 aus Larm-
schutzgriinden von 22 Uhr bis 6 Uhr zwischen Einmindung Kurnbacher Stra-
Be und Einmiindung in die L 554

Die vorgesehenen MaBnahmenbereiche sind in den Plandarstellungen im Anhang
dokumentiert.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 19 von 24
5355 | Larmaktionsplan der Gemeinde Oberderdingen | 29. November 2016



6. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden verschiedene MaBB3nahmen zur Minderung
der straBenverkehrsbedingten Larmbelastung in der Gemeinde Oberderdingen auf-
gezeigt. Es handelt es sich dabei vorrangig um abschnittsweise Geschwindigkeits-
beschrankungen auf Tempo 30 sowie um den Neubau einer VerbindungsstraBe.

Die Umsetzung dieser MaBnahmen bedarf der vorhergehenden Priifung und Zu-
stimmung der zustandigen Fachbehérden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktions-
plan aufgenommenen MaBnahmen gibt das Ministerium fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg (MVI) in Abschnitt C seines Schreibens vom 23. Marz 2012
(sog. Kooperationserlass [4]).

Bei straBenbaulichen MaBnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der
jeweiligen Baulasttrager erforderlich. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
pruft die zustandige StraBenverkehrsbehdérde das Vorliegen der Tatbestandsvo-
raussetzungen nach § 45 Abs. 9 StraBBenverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der
Richtlinien zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der
Abwéagungsspielraum der Behdrde bei der Umsetzung der MaBnahme korreliert
dabei unmittelbar mit den ermittelten Beurteilungspegeln.

Liegen nach RLS-90 [8] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behérde zum Einschreiten.
Bei Beurteilungspegeln ab 73 dB(A) tags bzw. 63 dB(A) nachts erwéchst eine
grundsétzliche Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 20 von 24
5355 | Larmaktionsplan der Gemeinde Oberderdingen | 29. November 2016



LITERATUR

[1] Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bek&dmpfung von Umgebungslérm.

[2] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz, BImSchG).

[3] VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes. Verordnung Uber die L&rmkartierung. 6. Marz 2006, BGBI.
Teil I Nr. 12 vom 15. Méarz 2006

[4] Kartierungsergebnisse und Larmaktionsplanung der Stufe 2 an
Haupteisenbahnstrecken des Bundes
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 18. Mérz 2015

[5] Larmaktionsplanung — Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 23. Marz 2012

[6] Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS)
Bundesministerium der Justiz (Hrsg.), Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006

[7] Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch)
Bundesministerium der Justiz (Hrsg.), Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006

[8] RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en
Bundesminister fir Verkehr, Abteilung StraBBenbau
Ausgabe 1990

[9] Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, 9. Februar 2007

[10] Larmaktionsplanung — Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 11. Oktober 2013

[11] Ising, H., Kruppa, B.: Zum gegenwartigen Erkenntnissstand der
Larmwirkungsforschung. Notwendigkeit eines Paradigmenwechsels.
Umweltmed Forsch Prax 6 (4) 2001

[12] Larmaktionsplanung zum Schutz der Gesundheit
Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
Schreiben vom 10. September 2014

[13] Verkehrszahlung ,,Oberderdingen — GroRvillars*
Modus Consult, Karlsruhe
Juni 2005

BS Ingenieure / Ludwigsburg Seite 21 von 24
5355 | Larmaktionsplan der Gemeinde Oberderdingen | 20. August 2015



[14]

(18]

[16]

[17]

(18]

Verkehrsuntersuchung ,Kreisverkehrsplatz Hauptstrale®
Modus Consult, Karlsruhe
August 2008

Verkehrsuntersuchung ,Knotenpunkt Lindenplatz*
Modus Consult, Karlsruhe
August 2011

Leise(r) ist das Ziel! Larmschutz als Querschnittsaufgabe starken.
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur in Baden-W irttemberg
April 2014

Larmmindernde Fahrbahnbelage — Ein Uberblick Giber den Stand der Technik
Umweltbundesamt
Texte 20/2014

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur zur Durchfiihrung
des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes fiir den Kommunalen Stra3enbau
(VWV-LGVFG KStB), 2. Mai 2014

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 22 von 24
5355 | Larmaktionsplan der Gemeinde Oberderdingen | 29. November 2016



Aufgestellt durch:

BS INGENIEURE
LUDWIGSBURG

Ludwigsburg, 29. November 2016

o

Wolfgang Schréder
Projektleitung

. [///e[mq/

Margit Wieland Christogher Stange
Bearbeitung Bearbeitung
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 23 von 24

5355 | Larmaktionsplan der Gemeinde Oberderdingen | 29. November 2016



ANHANG

I. Betroffenheitsstatistik
A1_Gebauden oberhalb Auslésewert — StralBe
A2_Gebauden oberhalb Auslésewert — Stral3e + Schiene

Il. Immissionspegeltabelle

Sortierung alphabetisch (ABC) Gesamtort
A3 _Larmindex-Tabelle — Strale
A4 Larmindex-Tabelle — Stral3e + Schiene

Sortierung pegelabsteigend (dB) Gesamtort
A5 Larmindex-Tabelle — Strale
A6_Larmindex-Tabelle — Stral3e + Schiene

Sortierung pegelabsteigend (dB) Teilorte

A7_Larmindex-Tabelle — StraBe — Teilort Flehingen
A8_Larmindex-Tabelle — StraBe — Teilort Oberderdingen-Kernort
A9 Larmindex-Tabelle — Stral3e — Teilort GroBvillars

lll. Pléne Larmkartierung (StraBe + Schiene)
Plan 5355-01 Rasterlarmkarte Bereich Flehingen, Lpen
Plan 5355-02 Rasterlarmkarte Bereich Flehingen, Ly
Plan 5355-03 Rasterlarmkarte Bereich Oberderdingen, Lpen
Plan 5355-04 Rasterlarmkarte Bereich Oberderdingen, Ly
Plan 5355-05 Rasterlarmkarte Bereich GroBvillars, Lpen
Plan 5355-06 Rasterlarmkarte Bereich GroBvillars, Ly
Plan 5355-07 Gebaudelarmkarte, Bereich Flehingen, Lpen
Plan 5355-08 Gebaudelarmkarte, Bereich Flehingen, Ly
Plan 5355-09 Gebaudelarmkarte, Bereich Oberderdingen, Lpen
Plan 5355-10 Gebaudelarmkarte, Bereich Oberderdingen, Ly
Plan 5355-11 Gebaudeldrmkarte, Bereich GroBvillars, Lpen
Plan 5355-12 Geb&udeldrmkarte, Bereich GroBvillars, Ly

IV. Plane MaBnahmenbereiche Tempo 30 aus Larmschutzgriinden
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen
StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo

EU-Betroffenheitsstatistik nach Pegelbereichen
Einwohner - Schulen - Krankenhauser

" BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 | 20.08.2015

EU - Betroffenheitsstatistik ohne MaBnahmen
Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Alle Gebiete 50 - 55 649 385 1 - - -
55-60 354 274 -
60 - 65 379 61
65-70 252 -
70-75 12
>75 - -
Flehingen 50 - 55 332 146
55-60 133 120
60 - 65 152 18
65-70 102 -
70-75 3
>75 - -
GroBvillars 50 - 55 44 42
55-60 44 22
60 - 65 37 -
65-70 18
70-75 -
>75 - - -
Oberderdingen 50 - 55 273 196 1
55-60 177 132 -
60 - 65 190 43
65-70 132 -
70-75 8
>75 -
5355
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen

StraBen- und Schienenverkehr (VBUS+VBUSCH) - Status Quo

EU-Betroffenheitsstatistik nach Pegelbereichen
Einwohner - Schulen - Krankenhauser

" BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0 | 20.08.2015

EU - Betroffenheitsstatistik ohne MaBnahmen
Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
Alle Gebiete 50 - 55 803 398 1 - - -
55-60 400 276 -
60 - 65 388 60
65-70 254 -
70-75 11
>75 - -
Flehingen 50 - 55 485 161
55-60 179 122
60 - 65 160 17
65-70 104 -
70-75 3
>75 - -
GroBvillars 50 - 55 44 42
55-60 44 22
60 - 65 37 -
65-70 18
70-75 -
>75 - - -
Oberderdingen 50 - 55 274 195 1
55-60 177 132 -
60 - 65 190 43
65-70 132 -
70-75 8
>75 -
5355

RL303
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen

StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo

Sortierung alphabetisch
Gebaude mit Larmindex oberhalb Auslosewerte

Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)

Exposition Larmindex Lden [dB(A)] Larmindex Ln [dB(A)] Ortsteile
Anschrift lauteste Fassade lauteste Fassade lauteste Fassade
Am Reichenberg 2/1 SW 65,8 57,4 Flehingen
Am Wilfenberg 2 S 65,0 55,9 GroBvillars
Amthof 2 SO 68,1 58,8 Oberderdingen
AschingerstraBe SW 66,0 56,9 Oberderdingen
Bahnbricker Stral3e 2 W 65,9 57,0 Flehingen
Bahnbricker StralRe 3 (6] 66,0 57,1 Flehingen
Bahnbricker StralRe 9 (6] 64,2 55,3 Flehingen
Bahnbricker StralRe 11 (6] 64,3 55,3 Flehingen
Bahnbricker StraBe 11/1 (6] 64,4 55,4 Flehingen
Bissingerstral3e 1 N 68,9 60,0 Flehingen
BissingerstraBe 2 SO 68,3 59,4 Flehingen
BissingerstraBe 3 N 69,1 60,2 Flehingen
BissingerstralBe 4 SO 68,5 59,6 Flehingen
BissingerstralBe 6 SO 65,1 56,2 Flehingen
BissingerstralBe 9 NW 70,3 61,4 Flehingen
BissingerstralBe 10 SO 67,0 58,1 Flehingen
BissingerstralBe 12 SO 66,7 57,8 Flehingen
BissingerstralBe 13 W 65,3 56,3 Flehingen
BissingerstraBe 16 SO 67,2 58,2 Flehingen
BissingerstraBe 18 SO 67,2 58,3 Flehingen
BissingerstraBe 20 SO 68,2 59,3 Flehingen
BissingerstraBe 22 SO 68,1 59,2 Flehingen
BissingerstralBe 24 SO 66,2 57,2 Flehingen
BissingerstraBe 26 SW 67,1 58,0 Flehingen
BissingerstraBe 31 NW 67,7 58,8 Flehingen
BissingerstraBe 35 NW 64,4 55,4 Flehingen
BissingerstraBe 37 NW 68,5 59,6 Flehingen
BissingerstraBe 39 NW 66,4 57,4 Flehingen
BissingerstraBe 41 N 65,6 56,5 Flehingen
Brettener Stral3e 2 NO 69,7 60,5 Oberderdingen
Brettener Stral3e 3 NW 70,6 61,3 Oberderdingen
Brettener StralRe 5 W 69,7 60,4 Oberderdingen
Brettener Stral3e 6 (6] 67,6 58,4 Oberderdingen
Brettener Stral3e 7 W 67,4 58,1 Oberderdingen
Brettener Stral3e 8 (6] 67,6 58,3 Oberderdingen
Brettener StraBBe 10 (6] 67,9 58,6 Oberderdingen
Brettener StraBBe 12 O 67,9 58,6 Oberderdingen
Brettener StraBe 13 NW 64,4 55,1 Oberderdingen
Brettener StraBBe 15 NW 69,4 60,2 Oberderdingen
Brettener StraBBe 17 NW 67,1 57,8 Oberderdingen
Brettener StraBBe 25 NW 66,5 57,3 Oberderdingen
Brettener StraBBe 27 NW 67,7 58,5 Oberderdingen
Brettener StraBe 33 W 67,2 58,0 Oberderdingen
Brettener StraBe 34 @) 69,1 59,8 Oberderdingen
Brettener StraBe 35 W 67,1 57,9 Oberderdingen
Brettener StraBe 36 @) 69,3 60,0 Oberderdingen
Brettener StraBe 38 SO 68,9 59,6 Oberderdingen
Brettener StraBe 39 NW 69,9 60,6 Oberderdingen
Brettener Stral3e 42 SO 69,5 60,2 Oberderdingen
Brettener StraBBe 43 NW 68,4 59,2 Oberderdingen
Brettener StralBe 45 NW 69,1 59,8 Oberderdingen
Brettener Stral3e 46 SO 70,2 61,0 Oberderdingen
Brettener Stral3e 47 NW 69,0 59,7 Oberderdingen
Brettener StralBe 50 SO 68,0 58,8 Oberderdingen
Derdinger StraBBe 1 W 69,2 60,3 Flehingen
Derdinger StraBe 2 (6] 70,3 61,4 Flehingen
Derdinger StraBe 3 W 70,9 61,9 Flehingen
Derdinger StraBe 4 (6] 70,2 61,3 Flehingen
Derdinger StraBe 5 W 70,4 61,4 Flehingen
Derdinger StraBe 5/1 W 70,1 61,1 Flehingen
Derdinger StraBe 6 (6] 69,6 60,7 Flehingen
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen

StraBen- und Schienenverkehr (VBUS+VBUSCH) - Status Quo
Sortierung alphabetisch

Gebaude mit Larmindex oberhalb Auslosewerte
Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)

Exposition Larmindex Lden [dB(A)] Larmindex Ln [dB(A)] Ortsteile
Anschrift lauteste Fassade lauteste Fassade lauteste Fassade
Am Reichenberg 1 SO 67,7 58,6 Flehingen
Am Reichenberg 2/1 SW 65,8 57,3 Flehingen
Am Wilfenberg 2 S 65,0 55,9 GroBvillars
Amthof 2 SO 68,0 58,8 Oberderdingen
AschingerstraBBe SW 66,0 56,9 Oberderdingen
Bahnbricker StralRe 2 W 65,8 56,9 Flehingen
Bahnbricker StralRe 3 (6] 65,9 57,0 Flehingen
Bahnbricker Stral3e 9 (6] 64,1 55,2 Flehingen
Bahnbricker StralRe 11 (6] 64,2 55,3 Flehingen
Bahnbriicker StraBe 11/1 O 64,3 55,3 Flehingen
BissingerstraBe 1 N 68,8 59,9 Flehingen
BissingerstraBe 2 SO 68,3 59,4 Flehingen
BissingerstralBe 3 N 69,0 60,1 Flehingen
BissingerstralBe 4 SO 68,4 59,5 Flehingen
BissingerstralBe 6 SO 65,1 56,1 Flehingen
BissingerstralBe 9 NW 70,2 61,3 Flehingen
BissingerstralBe 10 SO 67,0 58,1 Flehingen
BissingerstralBe 12 SO 66,6 57,7 Flehingen
BissingerstraBe 13 W 65,2 56,3 Flehingen
BissingerstraBe 16 SO 67,1 58,2 Flehingen
BissingerstraBe 18 SO 67,1 58,2 Flehingen
BissingerstraBe 20 SO 68,1 59,2 Flehingen
BissingerstraBe 22 SO 68,0 59,1 Flehingen
BissingerstralBe 24 SO 66,1 57,2 Flehingen
BissingerstraBe 26 SW 67,0 57,9 Flehingen
BissingerstraBe 31 NW 67,6 58,7 Flehingen
BissingerstraBe 35 NW 64,3 55,4 Flehingen
BissingerstraBe 37 NW 68,4 59,5 Flehingen
BissingerstraBe 39 NW 66,3 57,3 Flehingen
BissingerstraBe 41 N 65,5 56,4 Flehingen
Brettener Stral3e 2 NO 69,7 60,5 Oberderdingen
Brettener Stral3e 3 NW 70,6 61,3 Oberderdingen
Brettener Stral3e 5 W 69,7 60,4 Oberderdingen
Brettener Stral3e 6 (6] 67,7 58,4 Oberderdingen
Brettener Stral3e 7 W 67,4 58,1 Oberderdingen
Brettener Stral3e 8 (6] 67,6 58,3 Oberderdingen
Brettener StraBBe 10 O 67,9 58,6 Oberderdingen
Brettener StraBBe 12 O 67,9 58,6 Oberderdingen
Brettener StraBe 13 NW 64,4 55,1 Oberderdingen
Brettener StraBBe 15 NW 69,4 60,1 Oberderdingen
Brettener StraBBe 17 NW 67,1 57,8 Oberderdingen
Brettener StraBBe 25 NW 66,5 57,3 Oberderdingen
Brettener StraBBe 27 NW 67,7 58,5 Oberderdingen
Brettener StraBe 33 W 67,2 58,0 Oberderdingen
Brettener StraBe 34 @) 69,1 59,8 Oberderdingen
Brettener StraBe 35 W 67,1 57,9 Oberderdingen
Brettener StraBBe 36 @) 69,3 60,0 Oberderdingen
Brettener StraBe 38 SO 68,9 59,6 Oberderdingen
Brettener Stral3e 39 NW 69,9 60,6 Oberderdingen
Brettener Stral3e 42 SO 69,5 60,2 Oberderdingen
Brettener StraBBe 43 NW 68,4 59,2 Oberderdingen
Brettener StralBe 45 NW 69,1 59,9 Oberderdingen
Brettener Stral3e 46 SO 70,2 61,0 Oberderdingen
Brettener Stral3e 47 NW 69,0 59,7 Oberderdingen
Brettener StraBe 50 SO 68,0 58,8 Oberderdingen
Derdinger StraBBe 1 W 69,2 60,2 Flehingen
Derdinger StraBe 2 (6] 70,2 61,2 Flehingen
Derdinger StraBe 3 W 70,8 61,8 Flehingen
Derdinger StraBe 4 (6] 70,2 61,2 Flehingen
Derdinger StraBe 5 W 70,3 61,3 Flehingen
Derdinger StraBe 5/1 W 70,0 61,1 Flehingen
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen
StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo
Sortierung pegelabsteigend
Gebaude mit Larmindex oberhalb Auslésewerte
Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)
Exposition Larmindex Lden [dB(A)] Larmindex Ln [dB(A)] Ortsteile
Anschrift lauteste Fassade lauteste Fassade lauteste Fassade
Flehinger StraBe 4 SW 71,6 62,5 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-Stra3e 8 N 71,4 62,5 Flehingen
Flehinger StraBe 18 SW 71,3 62,2 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 13 S 711 62,2 Flehingen
Flehinger StraBe 16 SW 711 62,0 Oberderdingen
Derdinger StraBe 3 W 70,9 61,9 Flehingen
BissingerstraBe 9 NW 70,3 61,4 Flehingen
Derdinger StraBe 5 W 70,4 61,4 Flehingen
Derdinger StraBe 2 (6] 70,3 61,4 Flehingen
Flehinger StraBe 14 SW 70,4 61,3 Oberderdingen
Brettener StralRe 3 NW 70,6 61,3 Oberderdingen
Derdinger StraBe 4 (6] 70,2 61,3 Flehingen
Flehinger StraBe 20 SW 70,3 61,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 11/1 NO 70,3 61,2 Oberderdingen
Ostl. BahnhofstraBe 1 NW 70,1 61,2 Flehingen
Flehinger StraBe 28 W 70,3 61,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 12 SW 70,2 61,2 Oberderdingen
Rote-Tor-StraBe 4 O 70,2 61,1 Oberderdingen
Derdinger StraBe 5/1 W 70,1 61,1 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 10 N 70,0 61,1 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 11 S 69,9 61,0 Flehingen
Flehinger StraBe 2 SW 70,1 61,0 Oberderdingen
Flehinger StraBe 5 NO 70,1 61,0 Oberderdingen
Brettener StraBe 46 SO 70,2 61,0 Oberderdingen
Flehinger StraBe 13 NO 69,9 60,8 Oberderdingen
Flehinger StraBe 10 SW 69,8 60,7 Oberderdingen
Derdinger StraBe 6 (6] 69,6 60,7 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 17 S 69,6 60,7 Flehingen
Brettener Stral3e 39 NW 69,9 60,6 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 9 S 69,5 60,6 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 23 S 69,4 60,6 Flehingen
Brettener Stral3e 2 NO 69,7 60,5 Oberderdingen
HauptstraBe 23 (6] 69,4 60,5 Oberderdingen
Flehinger StraBe 8 SW 69,6 60,5 Oberderdingen
Flehinger StraBe 21 (6] 69,5 60,5 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 2 NW 69,7 60,4 Oberderdingen
Brettener StralBe 5 W 69,7 60,4 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 6 N 69,3 60,4 Flehingen
Derdinger StraBBe 1 W 69,2 60,3 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 43 SO 69,2 60,3 Flehingen
Flehinger StraBe 65 NO 69,1 60,3 Oberderdingen
Flehinger StraBe 11 NO 69,4 60,3 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 16 N 69,2 60,3 Flehingen
Gochsheimer StraBe 2 S 69,1 60,3 Flehingen
Brettener StraBe 42 SO 69,5 60,2 Oberderdingen
BissingerstralBe 3 N 69,1 60,2 Flehingen
Flehinger StraBe 24 W 69,3 60,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 7 NO 69,3 60,2 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 18 N 69,1 60,2 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 3 S 69,1 60,2 Flehingen
Brettener StraBBe 15 NW 69,4 60,2 Oberderdingen
Sternenfelser Stral3e 26 N 69,1 60,1 Oberderdingen
BissingerstraBe 1 N 68,9 60,0 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 19 S 68,9 60,0 Flehingen
Sternenfelser StralBe 19 S 69,0 60,0 Oberderdingen
Brettener Stral3e 36 (6] 69,3 60,0 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 6 N 69,0 60,0 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 9 SW 69,0 59,9 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 5 S 68,8 59,9 Flehingen
Flehinger StraBe 22 W 68,9 59,9 Oberderdingen
Brettener StralBe 45 NW 69,1 59,8 Oberderdingen
5355
BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.;(07141) 86 96-0 20-0%@;?
A5

SoundPLAN 7.3



Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen
StraBen- und Schienenverkehr (VBUS+VBUSCH) - Status Quo
Sortierung pegelabsteigend
Gebaude mit Larmindex oberhalb Auslésewerte
Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)
Exposition Larmindex Lden [dB(A)] Larmindex Ln [dB(A)] Ortsteile
Anschrift lauteste Fassade lauteste Fassade lauteste Fassade
Flehinger StraBe 4 SW 71,6 62,5 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-Stra3e 8 N 71,3 62,4 Flehingen
Flehinger StraBe 18 SW 71,3 62,2 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 13 S 71,0 62,1 Flehingen
Flehinger StraBe 16 SW 711 62,0 Oberderdingen
Derdinger StraBe 3 W 70,8 61,8 Flehingen
Derdinger StraBe 5 W 70,3 61,3 Flehingen
Flehinger StraBe 14 SW 70,4 61,3 Oberderdingen
BissingerstraBe 9 NW 70,2 61,3 Flehingen
Brettener StraBe 3 NW 70,6 61,3 Oberderdingen
Derdinger StraBe 2 (6] 70,2 61,2 Flehingen
Derdinger StraBe 4 (6] 70,2 61,2 Flehingen
Flehinger StraBe 20 SW 70,3 61,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 11/1 NO 70,3 61,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 28 W 70,3 61,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 12 SW 70,2 61,2 Oberderdingen
Rote-Tor-StraBe 4 O 70,2 61,1 Oberderdingen
Derdinger StraBe 5/1 W 70,0 61,1 Flehingen
Ostl. BahnhofstraBe 1 NW 69,9 61,0 Flehingen
Flehinger StraBe 2 SW 70,1 61,0 Oberderdingen
Flehinger StraBe 5 NO 70,1 61,0 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 10 N 69,9 61,0 Flehingen
Brettener StraBe 46 SO 70,2 61,0 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 11 S 69,8 60,9 Flehingen
Flehinger StraBe 13 NO 69,9 60,8 Oberderdingen
Flehinger StraBe 10 SW 69,8 60,7 Oberderdingen
Derdinger StraBe 6 (6] 69,6 60,6 Flehingen
Brettener Stral3e 39 NW 69,9 60,6 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 17 S 69,5 60,6 Flehingen
Brettener Stral3e 2 NO 69,7 60,5 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 9 S 69,4 60,5 Flehingen
HauptstraBe 23 (6] 69,4 60,5 Oberderdingen
Flehinger StraBe 8 SW 69,6 60,5 Oberderdingen
Flehinger StraBe 21 (6] 69,5 60,5 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 23 S 69,4 60,5 Flehingen
Sternenfelser StraBe 2 NW 69,7 60,4 Oberderdingen
Brettener StralBe 5 W 69,7 60,4 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 6 N 69,2 60,3 Flehingen
Flehinger StraBe 65 NO 69,1 60,3 Oberderdingen
Flehinger StraBe 11 NO 69,4 60,3 Oberderdingen
Brettener StraBBe 42 SO 69,5 60,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 24 W 69,3 60,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 7 NO 69,3 60,2 Oberderdingen
Derdinger StraBBe 1 W 69,2 60,2 Flehingen
Gochsheimer StraBe 2 S 69,1 60,2 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 16 N 69,1 60,2 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 43 SO 69,1 60,2 Flehingen
BissingerstraBe 3 N 69,0 60,1 Flehingen
Brettener StraBBe 15 NW 69,4 60,1 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 18 N 69,0 60,1 Flehingen
Sternenfelser Stral3e 26 N 69,1 60,1 Oberderdingen
Fr.-v.-Sickingen-Strae 3 S 69,0 60,1 Flehingen
Sternenfelser StralBe 19 S 69,0 60,0 Oberderdingen
Brettener Stral3e 36 (6] 69,3 60,0 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 6 N 69,0 60,0 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 9 SW 69,0 59,9 Oberderdingen
BissingerstraBe 1 N 68,8 59,9 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 19 S 68,8 59,9 Flehingen
Flehinger StraBe 22 W 69,0 59,9 Oberderdingen
Brettener StralBe 45 NW 69,1 59,9 Oberderdingen
Flehinger StraBe 47 SO 68,9 59,8 Oberderdingen
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen
StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo
Sortierung pegelabsteigend Teilort Flehingen
Gebaude mit Larmindex oberhalb Auslésewerte
Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)
Exposition Larmindex Lden [dB(A)] Larmindex Ln [dB(A)] Ortsteile
Anschrift lauteste Fassade lauteste Fassade lauteste Fassade

Fr.-v.-Sickingen-Stra3e 8 N 71,4 62,5 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 13 S 711 62,2 Flehingen
Derdinger StraBe 3 W 70,9 61,9 Flehingen
BissingerstraBe 9 NW 70,3 61,4 Flehingen
Derdinger StraBe 5 W 70,4 61,4 Flehingen
Derdinger StraBe 2 (6] 70,3 61,4 Flehingen
Derdinger StraBe 4 (6] 70,2 61,3 Flehingen
Ostl. BahnhofstraBe 1 NW 70,1 61,2 Flehingen
Derdinger StraBe 5/1 W 70,1 61,1 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 10 N 70,0 61,1 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 11 S 69,9 61,0 Flehingen
Derdinger StraBe 6 (6] 69,6 60,7 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 17 S 69,6 60,7 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBBe 9 S 69,5 60,6 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 23 S 69,4 60,6 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBBe 6 N 69,3 60,4 Flehingen
Derdinger StraBBe 1 W 69,2 60,3 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 43 SO 69,2 60,3 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 16 N 69,2 60,3 Flehingen
Gochsheimer StraBe 2 S 69,1 60,3 Flehingen
BissingerstraBe 3 N 69,1 60,2 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 18 N 69,1 60,2 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 3 S 69,1 60,2 Flehingen
Bissingerstrai3e 1 N 68,9 60,0 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 19 S 68,9 60,0 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 5 S 68,8 59,9 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 38 NW 68,7 59,8 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 12 N 68,7 59,8 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 4 N 68,7 59,8 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 7 S 68,6 59,8 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBBe 20 N 68,6 59,7 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 35 S 68,5 59,6 Flehingen
BissingerstraBe 37 NW 68,5 59,6 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 28 N 68,5 59,6 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 39 S 68,5 59,6 Flehingen
BissingerstraBe 4 SO 68,5 59,6 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 53 S 68,4 59,5 Flehingen
BissingerstralBe 2 SO 68,3 59,4 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 14 N 68,3 59,4 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 26 N 68,3 59,4 Flehingen
BissingerstralBe 20 SO 68,2 59,3 Flehingen
BissingerstralBe 22 SO 68,1 59,2 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 25 S 67,9 59,0 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBBe 2 N 67,9 59,0 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 33 S 67,8 58,9 Flehingen
Kirnbacher StraBBe 34 @) 67.8 58,9 Flehingen
Bissingerstra3e 31 NW 67,7 58,8 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 24 N 67,6 58,7 Flehingen
KraichtalstraBe 19 SW 67,8 58,7 Flehingen
KraichtalstraBe 25 SW 67,8 58,7 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 34 N 67,6 58,7 Flehingen
KraichtalstraBe 17 SW 67,7 58,6 Flehingen
KraichtalstraBe 27 SW 67,6 58,5 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 47 SO 67,4 58,5 Flehingen
KraichtalstraBe 23 SW 67,5 58,4 Flehingen
Kirnbacher StraBe 30 NO 67,3 58,4 Flehingen
KraichtalstraBe 21 SW 67,4 58,3 Flehingen
BissingerstraBe 18 SO 67,2 58,3 Flehingen
Fr.-v.-Sickingen-StraBe 36 N 67,2 58,3 Flehingen
Gochsheimer StraBe 1 SO 67,1 58,3 Flehingen
BissingerstraBe 16 SO 67,2 58,2 Flehingen
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen
StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo
Sortierung pegelabsteigend Teilort Oberderdingen
Gebaude mit Larmindex oberhalb Auslésewerte
Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)
Exposition Larmindex Lden [dB(A)] Larmindex Ln [dB(A)] Ortsteile
Anschrift lauteste Fassade lauteste Fassade lauteste Fassade

Flehinger StraBe 4 SW 71,6 62,5 Oberderdingen
Flehinger StraBe 18 SW 71,3 62,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 16 SW 71,1 62,0 Oberderdingen
Flehinger StraBe 14 SW 70,4 61,3 Oberderdingen
Brettener StraBe 3 NW 70,6 61,3 Oberderdingen
Flehinger StraBe 20 SW 70,3 61,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 11/1 NO 70,3 61,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 28 W 70,3 61,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 12 SW 70,2 61,2 Oberderdingen
Rote-Tor-StraBe 4 O 70,2 61,1 Oberderdingen
Flehinger StraBe 2 SW 70,1 61,0 Oberderdingen
Flehinger StraBe 5 NO 70,1 61,0 Oberderdingen
Brettener StraBBe 46 SO 70,2 61,0 Oberderdingen
Flehinger StraBe 13 NO 69,9 60,8 Oberderdingen
Flehinger StraBe 10 SW 69,8 60,7 Oberderdingen
Brettener StraBBe 39 NW 69,9 60,6 Oberderdingen
Brettener StralBe 2 NO 69,7 60,5 Oberderdingen
HauptstraBe 23 O 69,4 60,5 Oberderdingen
Flehinger StraBe 8 SW 69,6 60,5 Oberderdingen
Flehinger StraBe 21 O 69,5 60,5 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 2 NW 69,7 60,4 Oberderdingen
Brettener StraBe 5 W 69,7 60,4 Oberderdingen
Flehinger StraBe 65 NO 69,1 60,3 Oberderdingen
Flehinger StraBe 11 NO 69,4 60,3 Oberderdingen
Brettener Stral3e 42 SO 69,5 60,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 24 W 69,3 60,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 7 NO 69,3 60,2 Oberderdingen
Brettener StraBBe 15 NW 69,4 60,2 Oberderdingen
Sternenfelser Stral3e 26 N 69,1 60,1 Oberderdingen
Sternenfelser StralBe 19 S 69,0 60,0 Oberderdingen
Brettener Stral3e 36 (6] 69,3 60,0 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 6 N 69,0 60,0 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 9 SW 69,0 59,9 Oberderdingen
Flehinger StraBe 22 W 68,9 59,9 Oberderdingen
Brettener StralBe 45 NW 69,1 59,8 Oberderdingen
Flehinger StraBe 47 SO 68,9 59,8 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 17 SW 68,9 59,8 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 5 SW 68,9 59,8 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 21 S 68,9 59,8 Oberderdingen
HauptstraBe 24 W 68,7 59,8 Oberderdingen
Brettener StraBBe 34 O 69,1 59,8 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 25 SW 68,8 59,7 Oberderdingen
Brettener StraBBe 47 NW 69,0 59,7 Oberderdingen
Sternenfelser StraBBe 27 SW 68,7 59,7 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 11 SW 68,7 59,6 Oberderdingen
Brettener StraBe 38 SO 68,9 59,6 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 7 S 68,4 59,4 Oberderdingen
Brettener StrafBe 43 NW 68,4 59,2 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 8 N 68,1 59,1 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 13 S 68,1 59,1 Oberderdingen
Sternenfelser Stral3e 40 NO 68,1 59,1 Oberderdingen
Flehinger StraBe 31 SO 68,1 59,1 Oberderdingen
Flehinger StraBe 29 SO 68,1 59,1 Oberderdingen
Flehinger StraBe 27 SO 68,1 59,0 Oberderdingen
Flehinger StraBe 33 SO 68,0 58,9 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 8 NO 68,0 58,9 Oberderdingen
Flehinger StraBe 35 SO 67,9 58,9 Oberderdingen
HauptstraBe 13 (6] 67,8 58,9 Oberderdingen
HauptstraBe 19 (6] 67,8 58,9 Oberderdingen
Flehinger StraBe 6 SW 67,9 58,8 Oberderdingen
Flehinger StraBe 43 SO 67,9 58,8 Oberderdingen
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen

StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo
Sortierung pegelabsteigend Teilort Oberderdingen

Gebaude mit Larmindex oberhalb Auslosewerte
Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)

Exposition Larmindex Lden [dB(A)] Larmindex Ln [dB(A)] Ortsteile
Anschrift lauteste Fassade lauteste Fassade lauteste Fassade
Amthof 2 SO 68,1 58,8 Oberderdingen
Brettener StraBe 50 SO 68,0 58,8 Oberderdingen
HauptstraBe 26 W 67,6 58,7 Oberderdingen
Flehinger StraBe 37 SO 67,7 58,7 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 4 NO 67,7 58,7 Oberderdingen
Brettener StraBBe 10 (6] 67,9 58,6 Oberderdingen
Brettener StralBe 12 (6] 67,9 58,6 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 11 S 67,6 58,6 Oberderdingen
HauptstraBe 32 W 67,5 58,5 Oberderdingen
Brettener StraBe 27 NW 67,7 58,5 Oberderdingen
HauptstraBe 29 (6] 67,3 58,4 Oberderdingen
Brettener Stral3e 6 (6] 67,6 58,4 Oberderdingen
Brettener Stral3e 8 O 67,6 58,3 Oberderdingen
Brettener StralBe 7 W 67,4 58,1 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 9 S 67,1 58,1 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 5 S 67,1 58,0 Oberderdingen
HauptstraBe 35 O 67,0 58,0 Oberderdingen
Brettener StraBe 33 W 67,2 58,0 Oberderdingen
HauptstraBe 10 NW 66,9 58,0 Oberderdingen
Brettener StraBe 35 W 67,1 57,9 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 39 SW 66,9 57,9 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 14 NO 66,9 57,8 Oberderdingen
Brettener StraBBe 17 NW 67,1 57,8 Oberderdingen
Sternenfelser StralBe 37 SW 66,8 57,8 Oberderdingen
Sternenfelser Stral3e 33 SW 66,7 57,7 Oberderdingen
Wilh.-Jourdan-Weg 1/2 NW 66,9 57,6 Oberderdingen
HauptstraBe 18 W 66,4 57,5 Oberderdingen
Heinfelser Platz 1 NW 66,7 57,4 Oberderdingen
HauptstraBe 33 (6] 66,2 57,3 Oberderdingen
Brettener StraBBe 25 NW 66,5 57,3 Oberderdingen
HauptstraBe 4 NW 66,2 57,3 Oberderdingen
Sulzfelder StraBe 3 S 66,2 57,2 Oberderdingen
HauptstraBe 31 (6] 66,1 57,2 Oberderdingen
HauptstraBe 6 NW 66,0 57,1 Oberderdingen
Sternenfelser Stral3e 36 NO 66,0 57,0 Oberderdingen
Hinter der Schanz 2 NO 66,0 57,0 Oberderdingen
HauptstraBe 8 NW 65,8 56,9 Oberderdingen
AschingerstralBe SW 66,0 56,9 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 38 NO 65,8 56,7 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 49 SW 65,7 56,6 Oberderdingen
Rote-Tor-StraBBe 1 N 65,7 56,6 Oberderdingen
Obere Gasse 3 NW 65,6 56,3 Oberderdingen
Flehinger StraBe 51 SO 65,3 56,3 Oberderdingen
Sternenfelser StralBe 69 SW 65,2 56,2 Oberderdingen
Flehinger StraBe 26 SW 65,2 56,1 Oberderdingen
Staffelweg 2 NW 65,1 56,1 Oberderdingen
Sternenfelser StraBBe 47 S 65,0 55,9 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 71 SW 64,7 55,8 Oberderdingen
Untere Muhle 1 SW 64,6 55,6 Oberderdingen
Flehinger StraBe 9 NO 64,7 55,6 Oberderdingen
HauptstraBe 20 W 64,4 55,5 Oberderdingen
Wette 3 NW 64,7 55,5 Oberderdingen
Sternenfelser StraBe 49/1 S 64,4 55,4 Oberderdingen
Sternenfelser Stral3e 63 SW 64,3 55,4 Oberderdingen
Sternenfelser StralBe 10 NO 64,2 55,2 Oberderdingen
Brettener Stra3e 13 NW 64,4 55,1 Oberderdingen
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Larmaktionsplan Gemeinde Oberderdingen
StraBenverkehr (VBUS) - Status Quo
Sortierung pegelabsteigend Teilort GroBvillars
Gebaude mit Larmindex oberhalb Auslésewerte
Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)
Exposition Larmindex Lden [dB(A)] Larmindex Ln [dB(A)] Ortsteile
Anschrift lauteste Fassade lauteste Fassade lauteste Fassade

Heilbronner StraBe 2 W 68,4 59,2 GroBvillars
Heilbronner StraBe 3 (6] 67,8 58,7 GroBvillars
Heilbronner StraBe 1 (6] 67,5 58,4 GroBvillars
Heilbronner StraBe 4 W 67,3 58,1 GroBvillars
Heilbronner StraBe 34 W 66,8 57,7 GroBvillars
Heilbronner StraBe 7 (6] 66,7 57,6 GroBvillars
Heilbronner StraBe 32 W 66,7 57,6 GroBvillars
Heilbronner StraBe 30 W 66,7 57,5 GroBvillars
Heilbronner StraBe 36 W 66,6 57,5 GroBvillars
Heilbronner StraBe 9 O 66,6 57,4 GroBvillars
Heilbronner StraBe 13 (6] 66,4 57,2 GroBvillars
Heilbronner StraBe 51 (6] 66,4 57,2 GroBvillars
Heilbronner StraBe 6 W 66,4 57,2 GroBvillars
Heilbronner StraBe 11 O 66,4 57,2 GroBvillars
Heilbronner StraBe 41 O 66,3 57,1 GroBvillars
Heilbronner StraBe 39 O 66,2 57,1 GroBvillars
Heilbronner StraBe 43 O 66,2 57,1 GroBvillars
Heilbronner StraBe 49 O 66,2 57,0 GroBvillars
Heilbronner StraBe 47 O 65,8 56,6 GroBvillars
Heilbronner StraBe 10 W 65,7 56,5 GroBvillars
Heilbronner StraBe 15 O 65,7 56,5 GroBvillars
Heilbronner StraBe 28 NW 65,4 56,3 GroBvillars
Heilbronner StraBe 12 W 65,3 56,2 GroBvillars
Heilbronner StraBe 19 O 65,3 56,2 GroBvillars
Heilbronner StraBe 45 (6] 65,3 56,1 GroBvillars
Heilbronner StraBe 16 W 65,2 56,1 GroBvillars
Heilbronner StraBe 14 W 65,2 56,0 GroBvillars
Heilbronner StraBe 23 (6] 65,1 56,0 GroBvillars
Heilbronner StraBe 33 (6] 65,1 55,9 GroBvillars
Heilbronner StraBe 18 W 65,1 55,9 GroBvillars
Am Wilfenberg 2 S 65,0 55,9 GroBvillars
Heilbronner StraBe 20 W 64,9 55,7 GroBvillars
Heilbronner StraBe 31 (6] 64,8 55,6 GroBvillars
Heilbronner StraBe 37 (6] 64,7 55,6 GroBvillars
Heilbronner StraBe 22 W 64,6 55,4 GroBvillars
Heilbronner StraBe 29 (6] 64,5 55,4 GroBvillars
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